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CLASSIC KILPAMOOTTORIPYORIEN LUOKITTELU
JA& TEKNISET MAARAYKSET SEKA AJAMISTA
JA AJAJAN VARUSTEITA KOSKEVAT
SAANNOT JA MAARAYKSET



1 Sadnnokset moottoripyorille ja ajajille nopeuskilpailuihin, harjoitusajoihin, naytdsajoihin ja

paraatiajoihin

1.0 Yleista:

1.1 Lisenssi:

1.2 Kypéaréa:

1.3 Nahkapuku:

1.4 Jalkineet:

1.6 Numerokilvet:

1.7 Moottoripyoran
valmistusvuoden
maarittaminen:

1.8 Aanenvaimennin:

1.9 Konekortti:

Moottoripyoran tulee olla kilpa- tai urheilukonetyyppinen. HUOM!
Nopeuskilpailuihin sovelletaan liséksi SML:n kilpailusaannoksié. Seuraavien
yksityiskohtien tulee olla saanndsten mukaisia. Ajovarusteet pitdé tuoda
mukaan konetarkastukseen.

Nopeuskilpailuissa nopeuskilpailulisenssi. Paraatiajo ei vaadi lisenssia.

Tulee olla hyvaksytty FIMI:n tai SML:n normien mukaisesti. Vanhanaikaista
pottaa (OHEI-mall) ei hyvaksyta. Polykarbonaatista, Lexanista (tai muusta
muovista) valmistettu kypéra ei saa olla maalattu. Kyparan tulee olla virheetén
ja vaurioton. Konetarkastajalla on oikeus hylata kypéra, joka ei tayta edella
mainittuja vaatimuksia. Edesta aukeavaa kyparaa (BMW-tyyppi)ei hyvaksyta.

Yksiosainen nahasta valmistettu ja ehja. Selkdsuojus on pakollinen kaikissa
nopeuskilpailuissa ja naiden harjoituksissa ja suositellaan myés paraatiajoihin.

Nahasta valmistetut ja tukevapohjaiset ajokengat.

Kilpien koko on 230X280 mm ja niita sijoitetaan 1 kpl eteen ja 1 kpl
moottoripydran kummallekin sivulle. Numerointi on SVKMK:n numerorekisterin
mukainen. Varit ovat seuraavat:

- 125 cc, musta pohja, valkoiset numerot.

- 250 cc, vihrea pohja, valkoiset numerot.

- 350 cc, sininen pohja, valkoiset numerot.

- 500 cc, keltainen pohja, mustat numerot.

- 500-750 cc, valkoinen pohja, mustat numerot

- >750 cc, punainen pohja, valkoiset numerot

- sivuvaunut, valkoinen pohja, mustat numerot

Moottoripydréan valmistusvuoden mééraa moottorin ja rungon valmistus-
vuosista uusin. Jos oleellisia komponentteja (Esim. pyoréat, etuhaarukka, jarrut,
jne.) on myéhemmin modernisoitu, maaraytyy moottoripydran vuosimalli
tallaisen komponentin ian perusteella. Esimerkki: vuonna 1934valmistelu
moottoripydra, joka on modernisoitu 50-luvun alussa Plungeri- jousituksella ja
teleskooppihaarukalla, lasketaan 50-luvun moottoripy6réksi. Uustuotantokopio
(replika) lasketaan saman vuosimallin moottoripy6raksi kuin alkuperainen.

Vaaditaan kaikissa ajotapahtumissa. Moottoripydra on varustettava
jonkinlaisella toimivalla &anenvaimentimella. Moottoripydran suurin sallittu
melutaso on 102 db. mikali Kilpailun jarjestaja tai ratayhtio ei toisin maaraa.
Mittaustapa FIM:n ohjeiden mukainen.

Konekortti on moottoripy6ran tunnisteasiakirja, josta selvidd mm. py6ran
merkki, malli, koko, ik&, alkuperaisyys sek& muut kilvanajoon vaikuttavat
tiedot. Konekortin myéntad SVKMK:n tekninen valiokunta erillistd hakemusta
vastaan.



2. Ajamista koskevat saannokset.

2.1 Lahto: Lahto varikoita. Odota kunnes saat " rata vapaa" -merkin ratatuomarilta.
Valmistaudu siihen, etta ratatuomari voi pysayttaa sinut, ellei han nae
konetarkastusmerkkiasi tai jos han huomaa jotain muuta, esim. 6ljyvuodon
tms. Radalle tullessasi pysyttele varikkokaistan sisadpuolella, kunnes ole
paassyt vauhtiin

2.2 Ajo radalla: Ala katso taaksesi tarpeettomasti, vaan keskity omaan ajoosi. Ala muuta
ajolinjaasi aiheettomasti, silla takaa saattaa tulla nopeampia ajajia. Ala vaista
takaa tulevia. Saavuttaessasi toisen ajajan ohita hanet huomaavaisuutta
noudattaen. Pid& mutkissa "oikea" ajolinja. Jatd mieluimmin yksi metri tilaa
radan reunaan mennessasi kaarteeseen ja tullessasi sielta ulos.

2.3 Pyséahtyminen Ajaja ei saa estaa eikd saattaa vaaraan toista ajajaa. Nayta merkki kadella tai
radalle: jalalla hyvissa ajoin jos sinun on pakko pysahtya. Ala jaa sopimattomaan
paikkaan, esimerkiksi ulkokaarteeseen. Siirry mahdollisimman pian
turvallisempaan paikkaan.

2.4 Poistuminen Pysyttele radan reunassa ja anna merkki kadella tai jalalla hyvissa ajoin.
radalta:

2.5 Liputus pois Kun ajovuorosi liputetaan pois radalta, sinun tulee jatkaa kierros loppuun
radalta: rauhalliseen tahtiin.

2.6 Lahtttapa: Classic racing kilpailuissa kaytetdan poikkeuksetta tyontostarttia (sammutetuin

konein). Poikkeuksena luokat 6, 7, 8 ja 1 O jos ajavat erillisina lahtdina.



3. Lippumerkit.

3.1 Liput: Tavallisissa harjoitusajoissa kaytetddn yleensa vain keltaisia lippuja
liputuspaikoilla. Ne voivat merkitd melkein mita tahansa (romuja tai ukkoja
radalla, 6ljylaikka, jne.). Noudata suurta varovaisuutta ja valmistaudu
pysahtymé&an. Ohituskielto on voimassa, kunnes este on ohitettu ja liputus on

paattynyt.

3.2 Lippumerkit: SINIVALKOINEN LIPPU: (ei kansallisuuslippu): Lahtélippu.
PUNAINEN LIPPU: Pysahdy, aja rauhalliseen tahtiin kierros loppuun ja siirry
varikolle

MUSTA LIPPU: Ja ajajan numero (valkoinen) mustalla taululla: Kyseisell&a
numerolla ajavan on pysahdyttava ratavarikolle seuraavalla kierroksella.
Taman ei tarvitse merkita sita, ettéd ajajan on keskeytettava kilpailu, vaan etta
joku toimenpide on suoritettava tai ettéa ajajaa taytyy varoittaa jostakin.
VIHREA LIPPU: Naytetaan esimerkiksi, kun kilpailunjohtaja tarkastaa radan
erien valilla. Tarkoittaa siis, ettéa rata on vapaa.

KELTAINEN LIPPU LUKKUMATTOMANA: Vaara, ohittaminen kielletty. Aja
hitaasti.

KELTAINEN LIPPU HEILUTETTUNA: Vaara valittomasti edessa. Ohitus
kielto.

KELTAINEN LIPPU PUNAISIN RAIDOIN: Pida kieli keskella suuta. Vieras
aine, esim. 6ljy voi aiheuttaa liukkautta radalla. voidaan nayttaa myoés rajun
sateen sattuessa varoittamaan ajajia liukkaudesta.

VALKOINEN LIPPU: Virka-ajoneuvo radalla (esim. ambulanssi). Aja hyvin
varovasti.

VALKOINEN LIPPU HEILUTETTUNA: Hitaasti liikkuva ajoneuvo radalla
nakyvissa.

KELTAINEN LIPPU ja KELTAINEN LIPPU PUNAISIN RAIDOIN yhdessa
naytettyna: Kilpailu tai harjoitusajo on keskeytetty. Naytetaan valittomasti
kilpailun johtajan naytettya punaista lippua.

SININEN LIPPU LIIKKUMATTOMANA Ohitusmerkki, ohitus tapahtuu
pian.(yksi tai useampi moottoripyora tulee ohittamaan ajajan jolle merkki on
naytetty).

SININEN LIPPU HEILUTETTUNA: Ohitusmerkki, ohitus on tapahtumaisillaan.
MUSTAVALKORUUTUINEN LIPPU: Taman lipun kaikki haluavat nahda
ensimmaisené. Maalilippu.



4. Tekniset saannot harjoitusajoihin. ndaytdsajoihin ja paraatiajoihin.

4.1 Tyyppi ja ika:

4.2 Konekortti:

4.3 Runko ja
jousitus:

4.4 Pyo6rat, jarrut
|a etuhaarukka:

4.5 Renkaat:

4 .6 Polttoainesailio
satula ja kate:

4.7 Numerokilvet:

4.8 Moottori:

4.9 Oljytulpat:

4.10 Kerayssailiot:

4.11 Kaasutin:

4.12 Sytytys:

4.13 Sytytysvirran
katkaisin:

4.14 Vaihdelaatikko:

Tapahtumiin osallistuvien moottoripydrien tulee olla kilpakonetyyppisia ja
vahintd&n 15 vuotta vanhoja.15 vuotis ikéaraja 1983 lukitaan vuoteen 2003
asti.

Konekortti pakollinen. Voimassaolevan konekorttinumero merkattava aina
iimoittautumislomakkeeseen.

Rungon tulee olla alkuperéinen, kopio tai uudelleen rakennettu ja
ulkonadsltaan aikakauden mukainen. Monojousitus ja ulkopuolisella saililla
varustettutakaiskunvaimennin on sallittu vain, jos moottoripydra on ollut
alkuaan sellaisella varustettu.

Eivat saa olla tyypiltaan tai rakenteeltaan uudempia kuin mita on ollut
kaytossa ikarajojen puitteissa.

Oltava hyvakuntoiset (ei kuivuneet). kuvioitujen renkaiden urasyvyyden on
oltava vahintaan 2,5 mm. Kuvioimattomia, ns. slick-renkaita ei sallita
nopeuskilpailuissa, (paitsi Classic 70'). Rengaskokojen tulee olla
mahdollisimman lahella kyseenomaisen aikakauden kokoja. Sisarenkaat:
Venttiilin tulee olla lyhytta tyyppia. venttiilinhattujen tulee olla teraksisia ja
tiivisteella varustettuja.

Tulee olla samaa tyyppia tai mallia kuin mité on ollut kaytossa ikérajojen
puitteissa. Moottoripyorélla voidaan ajaa myos ilman katetta.

Katso kohta 1.6

Tulee olla valmistettu ikarajojen puitteissa tai ulkonasltaan identtinen
ikarajojenpuitteissa kaytetyn moottorin kanssa. Viritys on vapaa.

Oljytulpat tai ruuvit, jotka I6ystyessaan aiheuttaisivat 6ljyvuodon, on lukittava
moottorin tai vaihdelaatikon kiinteaan osaan (ei pakoputkeen tai muuhun
tarisevaan osaan). Varmistuslangan tulee olla ruostumatonta ja hehkutettua,
paksuudeltaan vahintaan 0,7 mm (ei kuparilankaa).

Huohotusputket moottorista ja vaihdelaatikosta tulee johtaa sailiéén (muovia
tai peltid), jotta estetaan oljyn joutuminen radalle.

Tulee olla ulkonadltaan kyseen omaisen aikakauden mukainen, muutoin
vapaa. Kaasukahvan oltava itsestdan palauttavaa mallia.

Vapaa. (Jalkeenpain asennettu elektroninen sytytys tulee olla
nakymattomissa).

Tulee olla helposti kasiksi paastava tai ohjaustankoon sijoitettu mikali se on
teknisesti mahdollista.

Tulee olla ulkon&éltdan kyseen omaisen aikakauden mukainen, muutoin
vapaa



4.15 Ensidveto:

4.16 Adnenvaimennin:

4.17 Jarruvaijerit:

4.18 Vivut;

4.19 Muuta:

Vapaa. Jos jalkeenpdain asennettua hammashihnavetoa kaytetaan, sen
tulee olla ndkymattomissa. Ensioketju tulee varustaa suojuksella, avoimen
ensidketjun alle tulee huolellisesti kiinnittda oljya imevaa materiaalia.

Katso kohta 1.8

Paksuus etujarrulle vahintaan 1,75 mm ja takajarrulle vahintdan 2,5 nim.
Nippeleiden tulee olla juotetut (ei ruuvinippeleitd).

Paissa tulee olla pallot, jotka ovat mieluiten myds kumipaallysteiset.
Kasien ja sormien jdAdminen ohjaustangon, katteen tai tankin valiin tulee
estaa.

Moottoripyodran tulee olla kilpailuun varustettu. Mahdolliset valot, takalyhty,
vilkut, taustapeilit, rekisterikilvet ja vastaavat pitaa olla poistettuina.
Sivutuki tulee poistaa. Ketjulukko tulee lukita 0,7 mm ruostumattomalla
langalla tai muulla sopivalla tavalla mikali kilpailun jarjestgja niin vaatii.

5. Tekniset sdannokset nopeuskilpailuihin (soolopyorat)

5.0 Moottoripyorien luokittelu: Classic luokat

Luokka I:
Luokka 2:

Luokka 3:
Luokka 4:
Luokka 5:
Luokka 6:
Luokka 7:
Luokka 8:

Luokka 9:

Luokka 10:

5.1 Pyoran tyyppi ja
ika:

Vuonna 1947 tai sitda ennen valmistetut Pyorat. Sylinteritilavuus vapaa.
Vuonna 1967 tai sita ennen valmistetut 2T- ja vuonna 1972 tai sitd ennen
valmistetut 4T moottoripyorat. Alle 175 cc.

Vuonna 1967 tai sita ennen valmistetut 2T- ja vuonna 1972 tai sitd ennen
valmistetut 4T moottoripyorat. Alle 250 cc.

Vuonna 1967 tai sitd ennen valmistetut 2T- ja vuonna 1972 tai sitd ennen
valmistetut 4T moottoripyorat. Alle 350 cc.

Vuonna 1967 tai sitd ennen valmistetut 2T- ja vuonna 1972 tai sitd ennen
valmistetut 4T moottoripyorat. Alle 500 cc.

Vuonna 1967 tai sita ennen valmistetut 2T- ja vuonna 1972 tai sitd ennen
valmistetut4dT moottoripyorat. Alle 750 cc.

Vuonna 1979 tai sitd ennen valmistetut moottoripydrat alle 750ce +
(unlimited) pydorat alle 1000 cc.

Sivuvaunut, ryhma A (alle 16") alle 1 000 cc ja B(yli 16") alle 750 cc.
Vuonna 1972 tai sitd ennen valmistetut sivuvaunupyorat.

SOS, yksisylinteriset 4T-pyoréat, ei ikarajoitusta, sylinteritilavuus vapaa. Ei
virallinen

Classic luokka.

Paraati, ei kilpaluokka, pyoran oltava vahintaan 1 5 vuotta vanha
laskettuna kuluvan vuoden lopusta. Ei yhteislahtoa eik& ajanottoa.

Naihin kuuluvat moottoripyorat, jotka ovat olleet Euroopassa saatavilla
kilpailu-

kaudella 1967 tai aikaisemmin 2-tahtisten osalta ja vastaavasti kaudella
1972 tai

aikaisemmin 4-tahtisten osalta, seka naiden vuosien jalkeen
muuttamattomana

mallina valmistetut moottoripyorat. Katso luokittelu kohta 4.0.

50 cc:n moottoripyoran on tullut olla saatavissa kilpailukaudella 1972 tai
aikaisemmin seka 2-tahtisten etta 4-tahtisten osalta.

Edelld mainitun mukaisten moottoripy6rien kopiot ovat sallittuja.

Edelld mainittujen moottoripydrien muutoksiin ja uustuotantoon sovelletaan
seuraavaa:



5.2 Konekortti:

5.3 Runko:

5.4 Etuhaarukka:

5.5 Ohjaus:

5.6 Pyodrat:

5.7 Jarrut:

5.8 Renkaat:

5.9 Takaiskun
vaimentimet:

5.10 Polttoainesailio

satula ja kate:

Kilpailulahtoon vaaditaan voimassaoleva konekortti. Konekortti on pakollinen
kaikille pohjoismaista tuleville ajajille. Ei konekorttia = ei starttia.

Tulee olla poikkileikkausprofiililtaan, tyyliltaan ja tyypiltaan ikarajojen
puitteissa kaytossa olleen mukainen. Takahaarukassa vain yksi putki
kummallakin puolella.

Tulee olla tyypiltdéan ikarajojen puitteissa kaytdssa olleenmukainen. Sisaputki
max. 35mm. (Paitsi alkuperéisrakenteet)Mekaaninen tai hydraulinen anti-drive
seka haarukanjaykistin eivat ole sallittuja

Katso SML:N saannostosta.

Pydorien tulee olla pinnapydria ja kooltaan vahintdan 18". Vanneleveys alle
500cc luokissa Max VM3 (75 mm), yli 500cc vanneleveys vapaa.

Eivat saa olla tyypiltaan tai malliltaan uudempia kuin niit& on ollut kaytossa
ikarajojen puitteissa. Edessa sallitaan vain yksilevyinen jarru (max 300 mm),
mikali moottoripyotra ei ollut varustettu kaksislevyisella ikarajojen puitteissa.
Luokassa yli SOOcc sallitaan kaksislevyinen jarru. Levyt eivéat saa olla
reitettyja jadhdytettyja, uritettuja tai kelluvia. Puristimen tulee olla mallia, joka
oli saatavissa ikarajojen puitteissa ja se saa olla enintddn kaksimantainen.
2-tahtisessa pyoréassa tulee olla rumpujarrut. 4-tahtisen pydran rumpujarrut voi
vaihtaa levyjarruiksi.

Esimerkkeja hyvaksytyista jarrusatuloista:

1. Brembo (vanhempi mustamalli Moto Guzzi T3)

2. Yamaha (XS-650)

3. Honda (CB-750)

4. Lockheed

5. Dunstall

Slick-renkaita ei sallita, ei edes uritettuja. Runkoon tai haarukkaan ei saa
tehda lisétilaa suuremmalle renkaalle kuin mika pyorasséa on vakiona.
Suurimmat sallitut renkaan leveydet luokassa yli 500 cc ovat: edessa 110 mm
ja takana 130 mm. Uudenaikaiset ns. sadekelinrenkaat (erityisesti markaa
rataa varten valmistetut renkaat) eivét ole sallittuja. Renkaanlammittimia ei saa
kayttaa.

Tavalliset oOljytaytteiset tai paineistetut. Ulkopuoliset sailiot eivat ole sallittuja.
Monojousitus on sallittu vain jos moottoripydrassa on ollut sellainen ikarajojen
puitteissa.

Tulee olla tyyliltd&n ja ulkonaodltddn samanlainen kuin mita on ollut kaytdssa
satuja ja kate: ikarajojen puitteissa. Kate ja satula eivat saa olla uudenaikaista
tyyppia (esim. teravanokkainen tai "auralla” varustettu kate). Moottoripydralla
voi ajaa myds ilman katetta. Polttoainesailio tulee tayttaa rajahdyksen esto
materiaalilla (tank foam) kaikissa ajotapahtumissa.



5.11 Numerokilvet:

5.12 Moottori:

5.13 Oljytulpat:

5.14 Sytytys:

5. 15 Sytytysvirran
katkaisin:

5.16 Kaasutin:

5.17 Vaihdelaatikko:

5.18 Ensidveto:

5.19 Adnenvaimennin:

5.20 Jarruvaijerit:

5.21 Muuta:

Katso kohta 1.6

Moottorin lohkon sylinterien ja kannen tulee olla tyyppia, joka on ollut
saatavilla ikarajojen puitteissa. Viritys on vapaa. Sylinterien lukum&éaraa ei
ole

rajoitettu. Alkuperaisosien tydstaminen ja muuttaminen seké aikakauden
mukaisten varusteiden asentaminen on sallittua. Sylintereiden poraaminen
alkuperéisten ylikokojen mukaisille ménnille on sallittua, eik& moottoripy6réaéa
talldin luokitella ylempaan iskutilavuusluokkaan, vaikka iskutilavuus ylittaisi
alkuperaisen luokan rajat. Triumph T140 ja Norton 850 moottorien lohkot
hyvaksytaan. Niinikdan hyvaksytaan muut moottorin lohkot, jotka on
valmistettu 1967 / 1972 jalkeen, mutta jotka ovat identtisia vuosiin 1967 /
1972

asti valmistettujen lohkojen kanssa. Norton 850 sylinterit hyvéaksytaan.
Huom.

Max kuutiotilavuus kuitenkin 750 cc

Oljytulpat tai ruuvit, jotka Idystyessaan aiheuttaisivat 6ljyvuodon on lukittava
moottorin tai vaihdelaatikon kiinteaan osaan (ei pakoputkeen tai muuhun
Tarisevaan osaan). Sidelangan tulee olla ruostumatonta ja hehkutettua,
paksuudeltaan vahintaan 0.7 mm. (Ei kuparilankaa).

Vapaa. Jos kaytetaan alkuperéisesta poikkeavaa elektronista sytytysta, sen
komponentit tulee peittdd nakymattomiksi.

Tulee olla helposti kasiksi paastava tai ohjaustankoon sijoitettu mikali se on
teknisesti mahdollista.

Power-jet-, littedluistiset, kiihdytyspumpulla varustetut tai uudenaikaiset
ns. Smooth bore kaasuttimet eivat ole sallittuja, lukuun ottamatta Amal
NfK2-kaassutinta. Polttoaineen ruiskutus sallittu ainoastaan todistettavasti
alkuperaisena.

Tyypin ja mallin tulee olla ikdrajojen mukainen. Vaihteiden lukuméara ja
valityssuhteet vapaat.

Vapaa. Jos jalkeenpéain asennettua hammashihnavetoa kaytetaan sen tulee
olla nakymattomissa. Ketjulukot lukittava ruostumattomalla lukituslangalla tai
muulla sopivalla tavalla mikali kilpailunjérjestaja niin vaatii.

Katso kohta 1.8

Paksuus etujarrulle vahintaan 1,75 mm ja takajarrulle vahintaan 2,5 mm.
Nippeleiden tulee olla juotetut (ei ruuvinippeleitd).

Moottoripydran tulee olla kilpailuun varustettu. Mahdolliset valot, takalyhty
vilkut, taustapeilit, rekisterikivet ja vastaavat pitda olla poistettuina



6 Luokka 1. Vuonna 1947 ja sitd ennen valmistettuja pyoria koskevat lisiamaaraykset.

6.1 Etuhaarukka:

6.2 Ohjaus:

6.3 Pyorat ja
vanteet:

6.4 Jarrut:

6.5 Polttoainesailio

satula ja kate:

6.6 Lokasuojat:

6.7 Moottori:
6.8 Kaasutin:

6.9 Voimansiirto:

6.10 Hallintalaitteet:

6.11 Oljynkeraajat:

6.12 Ulkonako:

6.13 Muuta:

Teleskooppietuhaarukka hyvaksytaan jos se Todistettavasti on konekortin
dokumentoinnin mukaan alkuperaisvaruste.

Clip on tyyppinen ohjaustanko hyvaksytdan vain alkuperaisena.

(esim. AJS 350 G6 -22, R7 -27, V4 -39. Bianchi ES 250 -37. BMW R2 -31,
BMW Kompressor —35, BSA Sloper -26, BSA Bantarn -46. Cotton 500 -37
DKW SS 250 -39 ym. ym.)

Suurin sallittu vanneleveys VM2 (69 mm edessé ja takana). Alumiinivanteet
korkealla kanttireunalla hyvaksytd&an. minimi 19" jos ei alkuperdisena
pienempi.

Ainoastaan kartionapajarrut hyvaksytdan. Edessa ja takana maksimi halkaisija
77 (178 mm)

Tankin tulee olla aikakauden mukainen (ei modernisoitu). Muovitankkia ei
hyvaksyta. Katetta ei hyvaksyta, vain ns. Fly screen (1/ 8 kate) hyvéaksytaan
Moottoripyora tulee varustaa kumisella tai nahkaisella soolosatulalla
(norsunkorva), takalokasuojan (sokerinpala) sallitaan. Polttoainesailio tulee
tayttaa rajahdyksen esto materiaalilla (tank foam) kaikissa ajotapahtumissa.
Metallista valmistettu aikakauden mukainen. Etu ja takalokasuoja pakollinen.
Kaikki n&htavissa olevat ,moottorin osat oltava aikakauden mukaisia.

Ennen vuotta 1961 valmistettu Amal Monoblock sallittu.

Hammashihnaveto, hyvaksytdén vain jos se kokonaisuudessaan mahtuu
alkuperéisen ensiovalityskopan sisdan. Ja on ndkymaéattomissa.

Kytkinvivun, jarruvivun( pallopainen malli) ja kaasukahvan tulee olla
aikakauden mukaista mallia.

Moottorin, vaihteiston ja ensitvalityksen alle on huolellisesti kiinnitettéava hyvin
Oljya imevaa materiaalia.

Pyo6réan visuaalinen ulkonako oltava vuosimallin mukainen.

Muut tekniset sdannot katso kohta 5.



7. Classic seventies:

7.1 Tyyppi ja ika:

7.2 Runko ja
takahaarukka:

7.3 Etuhaarukka:

7.4 Ohjaus:

7.5 Pyorat:

7.6 Jarrut;

7.7 Takaiskun
vaimentimet:

7.8 Polttoainesailio

satula ja kate:

7.9 Numerokilvet:

7.10 Moottori:

7.11 Oljytulpat:

7.12 Kerayssailiot:

7.13 Kaasutin:

Tahan kuuluvat "RR -tyyppiset" moottoripydréat, jotka ovat olleet saatavilla
kilpailukaudella 1979 tai aikaisemmin. Edella mainitun mukaisten
moottoripydrien kopiot ovat sallittuja.

Tulee olla ikdrajan puitteissa kaytdssa olleen mukainen.

Tulee olla tyypiltaan ja malliltaan ikarajan puitteissa kaytéssa olleen mukainen.
Mekaaninen tai hydraulinen anti drive on kielletty.

Katso SML:N saannosto.

Tulee olla ikarajan puitteissa kaytdssé olleiden mukaiset. Vannekoko oltava
vahintdén 18". Slick renkaat sallittu.

Eivat saa olla tyypiltaan tai rakenteeltaan uudempia kuin mité oli kaytossa
ikarajan puitteissa. Puristimen tulee olla mallia, joka oli saatavissa ikérajojen
puitteissa ja se saa olla enintaan kaksiméntainen. Jarrulevyt eivéat saa olla
jaédhdytetyt eika kelluvat.

Tulee olla ikdrajan puitteissa kaytossa olleiden mukaiset.

Tulee olla ikdrajan puitteissa kaytdssa olleiden mukaiset. Tulee olla tyyliltdan
ja ulkonadltddn samanlainen kuin niitd on ollut kaytdssa ikarajojen puitteissa.
Moottoripyoralla voi ajaa myds ilman katetta. Polttoainesailio tulee tayttaa
rajahdyksen esto materiaalilla (tank foam) kaikissa ajotapahtumissa.

Katso kohta 1.6.

Moottorin lohkon, sylinterien, ja kannen tulee olla tyyppi&, joka oli saatavilla
ikarajojen puitteissa. Viritys on vapaa. Alkuperaisosien tydstaminen ja
muuttaminen seka aikakauden mukaisten varusteiden asentaminen on
sallittua. Sylintereiden poraaminen alkuperaisten ylikokojen mukaisille
mannille on sallittua, eik& moottoripytraa talloin luokitella ylempaan
iskutilavuusluokkaan, vaikka iskutilavuus ylittaisi alkuperaisen luokan rajan.
Polttoaineen ruiskutus on sallittua ainoastaan todistettavasti alkuperaisena.

Oljytulpat tai ruuvit, jotka I6ystyessaan aiheuttaisivat 6ljyvuodon, on lukittava
moottorin tai vaihdelaatikon kiintedén osaan (ei pakoputkeen tai muuhun
tarisevaan osaan). Sidelangan tulee olla ruostumatonta ja hehkutettua,
paksuudeltaan vahintaan 0.7 mm. Ei kuparilankaa.

Tuuletusputket moottorista ja vaihdelaatikosta tulee johtaa sailioén(muovia tai
peltid), jotta estetdaan 6ljyn joutuminen radalle.

Vapaa. Kaasukahvan oltava itsestdan palauttavaa mallia.



7.14 Sytytysvirran
katkaisin:

7.15 Vaihdelaatikko:

7.16 Aanenvaimennin:

7.17 Jarruvaijerit:

7.18 Muuta:

7.19 Konekortti:

Tulee olla helposti kasiksi paastava tai ohjaustankoon sijoitettu

Mitk&an elektroniset apulaitteet eivat ole sallittuja. Voimansiirto muuten
vapaa.
Ketjulukko lukittava.

Katso kohta 1.8.

Paksuus etujarrulle vahintdan 1.75 mm ja takajarrulle vahintaan 2.5 mm.
Nippeleiden tulee olla juotetut (ei ruuvinippeleitd).

Moottoripydran tulee olla kilpailuun varustettu. Mahdolliset valot, takalyhty,
vilkut, taustapeilit, rekisterikilvet ja vastaavat pitaa olla poistettuina.
Sivutuki tulee poistaa.

Kilpailulahtdon vaaditaan voimassaoleva konekortti. Konekortti on pakollinen
kaikille pohjoismaista tuleville ajajille. Ei konekorttia = ei starttia.
Voimassaolevan konekortin numero merkattava aina
ilmoittautumislomakkeeseen.



8. Sivuvaunut:

8.1 Tyyppi ja ik&:

8.2 Konekortti:

8.3 Runko:

8.4 Takahaarukka:

8.5 Ohjaus:

8.6 Pydrat ja vanteet:

8.7 Jarrut:

8.8 Renkaat:

8.9 Iskunvaimentimet:

8.10_Polttoaine ja

Oliytankki:

8.11 Numerokilvet:

Sivuvaunullisten kilpa- ja urheilumoottoripydrien tulee vastata rakenteeltaan
kilpailukaudella 1972 tai sita ennen kaytdssa olleita rakenteita. Ulkon&aoltaan
ja tekniselld toteutukselta alkuperaisen kaltainen kopio sallitaan.

RYHMA A: Rengaskoko 1 0" tai 12" edess4 ja | tai takana. Maximi vanne
leveys 5. 5". Moottorin maximi kuutiotilavuus 1 000cc 4T- ja 2T-moottoreissa
ja sen on tullut olla saatavilla kilpailukaudella 1972 tai sitd ennen.

RYHMA B: Rengaskoko 16" tai sitd isompi edessa ja takana. Maximi
vanneleveys VM4. Moottorin suurin sallittu kuutiotilavuus on 750 cc.
Sivuvaunun pyora saa olla muista poikkeavaa kokoa.

Kilpailulahtoon tarvitaan voimassa oleva konekortti. Konekortti on pakollinen
kaikille Pohjoismaista tuleville ajajille. Ei konekorttia = ei starttia.

Jos sivuvaunu ei ole yhta kappaletta moottoripydran rungon kanssa, sen
tulee

olla kiinnitetty runkoon vahintaan neljasta kiinnityskohdasta. Kiinnityksissa ei
saa olla mink&anlaista valjyytta. Suurin sallittu leveys pakoputkisto mukaan
lukien 1700 mm. Maavaran tulee olla vahintdan 60 mm kuormittamattomana.

Tulee olla tyypiltdén ja malliltaan aikakauden mukainen.
Katso SML:n saannosto.
Ulkon&dltaan oltava aikakauden mukaiset. Koot ja tyypit katso kohta 8.1.

Tulee vastata aikakauden mukaista alkuperaisrakennetta. Jarrujen tulee olla
toteutettu kahdella toisistaan riippumattomalla jarjestelmalla ja jarrujen tulee
vaikuttaa vahintaan kahteen pyoraan. Levyt eivéat saa olla jadhdytettyja tai
kelluvia. Puristimen tulee olla mallia, joka oli saatavissa ikérajojen puitteissa
ja se saa olla enintaan kaksiméntainen.

Tulee olla kuvioituja ja uran syvyydet vahintaan 1 mm. Slick - renkaat tai
uritetut sellaiset eivat ole sallittuja. Renkaan ja katteen, suojusten, tukien tai
haarukan valinen rako oltava vahintddn 8 mm. Renkaan l[ammittimet eivat
ole sallittuja.

Tulee olla SVKMK:n teknisten saannosten mukaiset. Katso kohta 5.9.

Tulee olla lujasti kiinnitettyn&. Polttoaine- ja 6ljyletkujen tulee olla tdh&n
tarkoitukseen valmistettuja. Liitosten tulee olla varmistettu letkunkiristimella
tai vastaavalla tavalla. Kampikammion ja vaihdelaatikon hengitysletkut tulee
johtaa sopivaan sailioon. Polttoainesailio tulee tayttaa rajahdyksen esto
materiaalilla (tank foarn) kaikissa ajotapahtumissa paitsi paraatiajoissa.

Katso kohta 1.6.



8.12 Moottori:

8.13 Oljytulpat:

8.14 Kaasutin:

8.15 Sytytysvirran
katkaisu:

8.16 Vaihdelaatikko:

8.17 Voimansiirto:

8.18 Pakoputki:

8.19 Jarruvaijerit:

8.20 Materiaalit;

8.21 Kate:

8.22 Sivuvaunun

pyora:

8.23 Muuta:

Viritys vapaa. Suurin sallitti iskuntilavuus on luokassa A 1 000cc ja luokassa
750 cc. Moottori voi olla 4- tai 2-tahtinen ja sen on tullut olla saatavissa
Euroopassa kilpailukaudella 1972 tai aikaisemmin.

Kaikkien 6ljytulppien, seka tyhjennys- etté tayttotulppien moottorissa,
vaihdelaatikossa ja mahdollisessa kardaanissa seka peravaihteessa tulee olla
teraslangalla varmistettuja.

Power-jet-, littedluistiset tai uudenaikaiset ns. Smoothbore kaasuttimet eivat
ole sallittuja, lukuun ottamatta Amal MK2-kaasutinta. Polttoaineen ruiskutus
ole sallittu. Kaasukahvan oltava itsestaan palautuvaa mallia ellei alkuperaisyys
toisin maaraa.

Tulee olla helposti kasiksi paastava tai ohjaustankoon sijoitettu.

Tulee olla ulkon&oltdén ja asennukseltaan aikakauden mukainen. Vaihteiden
lukumaara ja valityssuhteet ovat vapaita.

Jos voimansiirto on avoin, se on varustettava suojuksella, joka estaa
kuljettajaa ja matkustajaa joutumasta kosketuksiin sen kanssa. Taméa koskee
my0s vaihdelaatikon ja takahaarukan valista kardaaninivelta. Vain takapyotra
veto sallitaan.

Tulee olla suunnattu taaksepain. Kiinnitysruuvien ja muttereiden tulee olla
lukittuja. Pakoputki tulee olla varustettu toimivalla &&anenvaimentimella. Suurin
sallittu melutaso on 102 db.

Paksuus etujarrulle vahintaan 1.75 mm ja takajarrulle vahintd&n 2.5 min.
Nippeleiden tulee olla juotettuja (ei ruuvinippeleitd).

Titaanin kaytto ei ole sallittua rungossa, etuhaarukassa, keinuhaarukoiden
akseleissa, ohjaustangossa tai pydrien akseleissa. Myoskaan kevytmetallien
kaytto ei ole sallittua pyorien akseleissa. Titaaniset ruuvit ja mutterit ovat
sallittuja, mutta niiden kaytt6a ei suositella.

Katteen ja ohjaustangon, jarru- ja kytkinvivun vélinen rako ei saa olla missaan,
ohjaustangon asennossa pienempi kuin 20 mm. Eturengas ei saa koskettaa
katteeseen. Katteen reunat eivat saa olla teravat tai rosoiset.

Tulee olla peitetty vaunun sisdpuolelta vaunun pohjaan asti. Sivuvaunun
ulkosivu voi olla avoin tai suljettu. Mahdolliset aukot tulee muotoilla siten, ettei
matkustajalla ole vaaraa tarttua pyoraan.

Takapyoran ja sivuvaunun valissa tulee olla suojus, joka estdd matkustajaa
joutumasta kosketuksiin pydran kanssa. Sivuvaunun tulee olla etupaastaan
umpinainen. Ajoneuvon tulee kulkea kahta pyéranjalked suoraan ajettaessa
(moottoripydran etu- ja takapyoran tulee olla samassa linjassa). Muissa

mahdollisissa kysymyksissa viitataan SVKMK:n ja SML:n saanndoksiin. :



